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Abstract of DE3725147 

To reduce the sound-emission from air ducts, in particular air ducts for heating and/or air-conditioning 
systems for motor vehicles, it is proposed according to the invention to construct the air-carrying 
components in two layers. In this arrangement, a thinner, continuous outer layer and an inner layer with 
foam structure are proposed. Both layers are preferably produced by coextrusion and consist of the 
same material, the foam structure being obtained by the addition of blowing agent. By means of air 
ducts of this kind, the noise level can be reduced spectrally by up to 5 dB compared with the use of 
non-foamed air ducts. 
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@ Schalltsolierendes Bauteil 

Urn den Schallaustritt aus Luftfuhrungskanalen, insbe- 
sondere Luftfuhrungskanale fur Helz- und/oder Klimaanla- 
gen fur Kraftfahrzeuge, zu senken, wird erfindungsgemaS 
vorgeschlagen, die luftfuhrenden Bauteile zwelschichtig 
aufzubauen. Hierbei wird eine dunnere in sich geschlossene 
aufiere Schicht und eine innere Schicht mit Schaumstruktur 
vorgeschlagen. Beide Schicliten werden vorzugsweise 
durch Coextnjsion hergestetit und bestehen aus gleichem 
Material, wobel die Schaumstruktur durch Zusatz von 
Treibmittel erzlelt wird Mit derartigen Luftfuhrungskanalen 
kann der Schallpegel spektral urn bis zu 5 dB gegenfiber der 
Verwendung ungesch§umter Luftfuhrungskanile gesenkt 
werden. 
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Als Herstellungsverfahren eignet sich bevorzugt die 

1. Schallisolierendes Bauteil. insbesondere Luftfflh- Co«ctrusion. Altemativ ist ^uch die Anwen^^^^^^^ 
rangskanal fOr Heiz- und/oder Klimaanlagen. in MehrkopfspritzguBtechnik und das Integralsciiaumen 
Sahrzeugen.ausKunststoff, dadarchgekenn- 5 m6glich. Da nur em emziger Erzeugungsvorgang no - 
zeichnet, daB der LuftfQhrungskanal zweischichtig wendig ist. werden d.e BayteUe sehr P^^te^Z^c 
aufgebaut ist. wobei die aufiere Schicht eine glatte trSgt auch ^«Khiditige Airfbau bei^^^^^ 

und die innere Schicht eine offenporige Schaum- Schicht eine .dealeTragstruktur fur 

stmktur aufweist bei Coextrusion darstellt Durch Vamerung der Treib- 

2. Schallisolierendes Bauteil nach Anspruch l.da- 10 mittelmenge kann hierbei die Schaumstruktj m w^^^^^^ 
durch gekennzeichnet. daB als Material f Or beide Bereichen v^iert werden. «en Ae 
Schichfen ein mrmoplast. bevorzugt Polypropy- akustischen Eigenschaften d^s Bau ejj « .st ra t 
len verwendet wird. wobei die auBere Schicht ohne einfachen Mitteln erne °Pt>™ale Emstellung der akust - 
und die innere Schicht mit Treibmittel versehen . schen und thermischen Bgenschaften moglich So we^ 
extrudiertwird 15 sen die erfindungsgemaB aufgebauten Bauteile emen 

3. Schallisolierendes Bauteil nach Anspruch 1 oder um 5»C schlechteren WarmeUbergang auf als die be- 
2. dadurch gekennzeichnet, daB die beidenSchich- kannten Bauteile. , . .. 

. t^nSberCoextrusion hergestellt werden. Im folgenden wird die Erfindung anhand eines sche- 

matisierten Beispiels naher erlautert. 
Beschreibune 20 In den beiden Abbildungen ist schematisch ein Langs- 

schnitt (Fig. 1) durch einen LuftfUhrungskanal t sowie 
Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung der eine AusschnittsvergroSe^^^^^^^ 2) darpstellt Wie 
imOberbe^des ersten Anspruchs genannten Art daraus emchtlich^ st der LuMlJ^^^^^^^ 

Derzeit ^den Luftfuhrungskanaie fur Heiz- und/ tig ausgebildet Die auBere Schicht 2 is^^^^^^ 
Oder KUmaanlagen in Kraftfahrzeugen aus akustisch 25 wandig und in sich ges^^^^^^^^^^^^^ SeS St 

schallharten Werkstoffen hergesteUt Es ist zwar be- und Tragscbicht fur die innere Schicht 3 Diese weist 

sem, daB schaUabsorbierende Strukturen nachtraglich Treibpttel zu dern Gr^^^^^^ 

m d^n Luftftihrungskanal eingebracht werden. Dies ist der einzehien Zellen is abhdngig yon dem TreAmitJl. 

Sdocl^^^^^ zeitaufwendige MaBnahme. Ins- 30 zusatz. Bewahrt hat sich ein Treibmittelzusatz m der 

besondere kann die schaUabsorbierende Wirkung nur Gr5BenordnungvonO,50/^^^^^^^ 

unvollkonimen erreicht werden, da ublicherweise die HergestelU werden beide Schichten du^ch (^^oext^^^ 

Sftffihrungskanale erne rSumUch gewundene Struktur sion, wobei die gewOnschte Bauteilgeometne durch an- 

aSweisen, so daB ein voUstandiges Auskleiden mit schlieBendes B asen unter Zuhitfenahme von F^^^ 

reitzustellen,welcheskoste%Ltigherzustelleni^^^ Warmedammungs- und Sf alldammuw 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 40 autWieVersuchegezeigthaben,kon^^^^ 
kenSchnenden Merkmale des ersfen Anspruchs ge- genvonO^bisSdBgegenaberLuftfuhrungskandlena^ 
lost Durch den zweischichten Aufbau wird erreicht, dafi ungeschaumtem Material erzielt werden. 
die auBere glatte Schicht als Traghilf e dienen kann fiir 
die innere Schicht mit offenporiger Schaumstruktur. 
Dadurch konnen selbst komplizierte Bauteilgeometrien 45 
mit 5rtlich hohen Verstreckungsgraden einfach erzielt 
werden. bei denen sonst ohne auBere Schicht nur das 
SchaumgefOge zerstdrt wUrde. Damit erhalt man ein 
schallisolierendes Bauteil mit sehr guten akustischen Ei- 
genschaften. Dariiberhinaus weisen diese Bauteile aucK 50 
eine gute Warmeisolation auf, so daB sie sich insbeson- 
dere for Luftfahrungskanale eignen. ErfmdungsgemaB 
aufgebaute Bauteile kdnnen aber auch zu anderen Ver- 
wendungszwecken benutzt werden, wie beispielsweise 
Radhausverkleidungen Oder Formhimmel in Kraftfahr- 55 
zeugen. 

. Die Weiterbildung nach Anspruch 2 schlagt ein be- 
vorzugtes Material ffir das schallisolierte Bauteil vor, 
welches einfach und zuverlassig herzustellen ist Dane- 
ben kdnnen auch Elastomere zum Einsatz gelangen. eo 
Durch Verwendung dieses Materials konnte auch das 
speziFische Gewicht des gesamten Bauteils erheblich 
gesenkt werden, ohne daB dessen Festigkeitseigenschaf- 
ten leiden. So hatte das ursprOnglich verwendete Mate- 
rial ein spezifisches Gewicht von rund 1 g/cm^. Demge- 65 
genttber kann das erfindungsgemaBe Bauteil — je nach 
Einstellung der Verfahrensparameter nur noch ein spe- 
zifisches Gewicht im Bereich von 0,5 - 0,2 g/cm' aufwei- 
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